Arado Ar.196 A-3
LA SF EkdARNUAS

17/04/2011

Flottaggio sul Lago di Garda a Lazise 1 primo Atuffoo al <col |l
Nellapuntatap ubbl i cata a maggi o di quest d6ann t,ndecolledalo |
modello, durante la prima uscita sul lago a Lazise quando, ospite del Gruppo aeromodellistico é6lA&arda
domenica 17 aprilepensai di poter effettuare finalmente il collaudo del mio idrovolante Arado 196.

Léoerrata posntzrioonfeu duenla bdaurriacer eal t ™ e fu doéobbl i
adottando la soluzione del posizionamento sulle punte dei galleggianti.
Fin qui | a parte notaé

Quello che accadde poi € una sequela di lavoro e tentativi che non moporgasolutamente a nulla, fino a
domenica 20 novembre 2011.

Ma andiamo con ordineé

Dovendoaggiurgerepiombo posizionato sulle punte dei galleggianti come gia accennato, cdlpeko
necessari@ preparai quattro tubetti di alluminio diam. 14 mm. edhi 15 cm. che riempii di piombo fuso per
un totale di circa 750 gr.

UN BEL PESO!""Ma quello che serve, serve!

Lboccasirningr adwd | sai present, | a domenica 08 maggi
Gruppo presso il porto di Rivoltal

La prova di galleggiamento, con il modello che ormai aveva raggiunto il nuovo peso di oltre 7 kg, sembro
ancora ottimaleA quel puntononostante fosgjuasi esausto dallo sconforto e dalla delusione di venti gg.
prima, provai per ben tre volte il ddto con il risultato checon i galleggianti troppo immetsion ci fu vers

di farl o st &enzaaconare th aotturad@isscaiple @er. Cristian, che per ben tre volte dovette met
in acqua |l a barca di recuper oée

Notarequanto affondina galleggianti durante il flaggioon il nuovo peso



Risultato: 2 a 0 per il modell o e palla al cent
Altro ragionamento:

a questo punto bisogna trovare la soluzione per due nuovi galleggianti di volume superiore per migliorare il
sostentamento.

Siccome due originali furono realizzati nei minimi dettagli rispetto a quelli veri, sarebbe stato un peccato fal
volare il modello diversamente da come venne progettato.

Incaponito in questo concetto, pensai di aumentare il loro volume aggiungendo del pelgtadaguato
spessore nella ga}[t'e inferiore, incollandolo con colla poliuretanica.

A colla essiccata e dopo vagarteggiature di aggiustamento e finitura, delimitandone la zoneactmnastro
adesiva, rivestii la nuova parte sottostante i galledgigtam tessuto di vetro e resina epossidica.

Riverniciato il tutto in raccordo alla parte preesistente, pensai di aver fatto un buon lavoro in prospettiva
finalmente di veder volare il modello.

Tempo dopo, e siamo al 29 ottobre 2011, Cristian si invenpmomeriggio sul lago mettendo a disposizione la
solita barca di recupero che, chiss”™ perch®, ebl
Organizzato di tutto punto, caricai d opinecme nman |
mi stava devastando da maggio: volera o non volera?




Riprova del galleggiamento, ottimo veramente; il baricentro sicuramente ok; la fiducia rinnovata e via in
flottaggi o su uno specchi o doapasbde. che pi ¥ cal m

Per dare | 6idea della superficie

Diedi motore gradatamente, nessun apparente sbhandamento, velocita stabilizzata, leggera cabrata, stacco
superficie eéSPLASH ancora una voltaijtoresempre un
Maledetto!!! Non mi meriti piu!

A guesto punto fu evidente | a mancanza di pot en;
Recuperato con la barca (avevo avuto ragione!), lo presi e smontai tutti gli accessori motore compreso.

A mai piu in volo.

Decigssimoad appenderlo al soffittmel leggere sul ns. sito web una pubblicazione di Franz e Mirko relativa
alla costruzione dé@dli d r o He@, travak uma foto con la quale venne documentato il collaudo del modellc
a terra, con tanto di carrell@gticcio. Mi venne in mente una battuta di Rinaldo con il consiglio di provare

| 6 Ar a d @ misi atcese unanuova lampadina: non sara poi vero?

Beh! torniamo al presenteté

Deciso, h una settimana ho ripreso il modello rimontando tutto cio che aatsito e ho realizzato un carrello
in alluminio, installandolo ben saldamente ai punti di ancoraggio dei galleggianti.

La mattina di domenica 20 novembsepportato da Rinaldo, abbiamerificato le incidenze (perfetiee

abbiamo rivisto il baricentrdel modello, sulla scorta di quanto gia fatto nei mesi passati.

Senza galleggianti e relativa struttura, il modello si era attestato/Sukigle con il carrello circa 5,00 un

peso piu che adeguagper la solita motorizzazione, un vecchio OS 120 4T.

Gli facciamo | 6assetto con circa 600 gr. di pi or
cos® un peso in ordine di volo di circa 5,60 kg
6l avulcon | 6ala che oIl gaé

E qu viene il bello!

Il pomeriggio stesso vado in pista e, nonostamté&eddo cane la possibilita di nebbia improwvisa, preparo

| 6Arado per | 6ultimissima possibilit”™ che inten:i
F u r beb @ertolse dovesse cadere non troverebbeedict o | 6acqua come | e altr
mai praticamente rotto nei precedenti tufi)

Controllo degli allineamenti delle superfici mobili, accensione del mdtaneta come un usigngle miporto

in punto attesa per laistal4.



Domotoregr adat amente, tendenza decisa ad ruotare ve
ma dopo nemmeno 20 metri e con la coda gia alta, ecco lo stacco dalla pista.

67 metri dopo aver dato gas, al za

€ 20 metri esi stacca dé&a pista
VOLA! 11l Non <ci posso credere, vola veramenteté
Beh! insisto, incredibile, vola e non devo minimamente trimmare alcun comando.
E6 doci |l e e apomardi wladafalolmgger o



